Объединение грузовладельцев, как необходимое условие успешной реализации структурной реформы на железнодорожном транспорте
В настоящее время на рынке перевозок грузов железнодорожным транспортом сформировалось несколько общественных организаций, представляющих собой консолидированную позицию участников перевозочного процесса по категориям: операторы крупные/мелкие, предприятия промышленного железнодорожного транспорта,  экспедиторы, морские порты и т.п. 
Некоммерческие организации, созданные участниками перевозочного процесса за годы осуществляемой структурной реформы на железнодорожном транспорте доказали не только необходимость подобной формы  объединения, но и эффективность работы данных организаций в условиях развития саморегулирования в различных отраслях экономики. Деятельность указанных организаций, позволяет осуществлять мониторинг условий работы членов объединений и  их место в проводимой  реформе, отделить индивидуальные вопросы конкретных предприятий от общих  тенденций ведения бизнеса и наличия препятствий к их дальнейшему развитию. Сформировать общее мнение участников объединения и добиваться решения отраслевых проблем во взаимодействии с исполнительными и законодательными органами власти.
На сегодняшний день отсутствует только одно объединение -  объединение грузовладельцев
, для которых транспорт  является одной из составляющих в конечной цене продукции, но с каждым годом эта составляющая приобретает все большее значение. Размер транспортной составляющей, своевременность доставки груза, сокращение сроков согласования перевозки и ее осуществления – все это является конкурентным преимуществом отечественного товаропроизводителя на внутреннем и внешнем рынках, обуславливая тем самым благополучие России, и ее место на международной арене.
Место грузовладельцев сложно переоценить. Именно производство и движение товарно-материальных потоков обеспечивают жизнедеятельность естественной монополии, создание и развитие сопредельных видов бизнеса (операторов, производителей железнодорожного  подвижного состава и другой железнодорожной техники,  предприятий промышленного железнодорожного транспорта, морских портов, осуществляющих перевалку грузов, экспедиторов) в сфере железнодорожного транспорта, жизнедеятельность и развитие самого государства.

Отсюда следует вывод: груз – первичен!
Мировой кризис привел к падению цен, в том числе и на массовые грузы  (уголь, металл и т.д.), перевозимые по железной дороге, стагнации   производства, падению инвестиций в создание новых производств и сокращению существующих, дефициту бюджетов всех уровней.

В этих условиях, грузовладельцам необходимо перейти от лоббирования сиюминутных интересов к формированию консолидированной позиции по ряду вопросов, непосредственно влияющих на эффективное функционирование железнодорожного транспорта: 
-своевременность доставки грузов, 
-снижение доли транспортной составляющей (с учетом всех ее элементов) в конечной цене продукции, 
-равномерность работы железнодорожного транспорта, влияющих на ритмичность работы промышленных предприятий, 
-подготовка и реализация предложений и мер, направленных на повышение качества и комплексности услуг, предоставляемых в сфере железнодорожного транспорта.
Для решения поставленных задач, в первую очередь, необходимо создание системы мониторинга логистической цепочки товаропроизводителей и составления перечня актуальных вопросов, влияющих на работу железнодорожной отрасли, в целом. Данная система позволит  в кооперации с перевозчиком и операторским сообществом подготовить и принять ряд технических и технологических решений, направленных на устранение инфраструктурных ограничений, повышения показателей работы железнодорожного  транспорта, как  в целом на сети, так и в отдельных регионах, требующих индивидуального подхода.
Отсутствие системного взаимодействия с органами государственной власти по перевозкам грузов, ведет к отсутствию возможностей по проведению комплексных экспертиз, разработок и доработок проектов нормативных правовых актов, устанавливающих права и обязанности грузовладельцев, как участников перевозочного процесса. Действующее железнодорожное законодательство уже давно не отвечает текущим реалиям осуществления перевозочного процесса, однако, во многом отсутствие согласованной позиции грузовладельцев, как потребителей железнодорожных услуг, замедляет процесс принятия взвешенных, сбалансированных решений по упорядочиванию правоотношений в процессе перевозки и на этапах начально-конечных операций. 

Развитие отраслевых промышленных холдингов, создание новых производств, развитие существующих промышленных предприятий ставит вопрос развития инфраструктуры. Однако, для повышения привлекательности железнодорожного транспорта для частных инвестиций не хватает ясных, четких правил, основанных на условиях возвратности, возмездности и срочности вложенного капитала.

Проблемы с доставкой грузов в срок привели к оттоку значительного числа грузов на автомобильный транспорт, как правило, грузов первого класса.

Все вышеуказанные обстоятельства являются предпосылками для  объединения грузовладельцев вне зависимости от размера и отраслевой принадлежности для решения следующих основных задач:

1.Создание эффективной системы взаимодействия с государственными органами власти, ОАО «РЖД», объединениями других участников перевозочного процесса, с целью осуществления мониторинга, разработки и доработки решений, механизмов, технологий и проектов нормативно-правовых актов, влияющих на эффективную работу железнодорожного транспорта, качественное и комплексное обслуживание грузовладельцев.

2.Распределение рисков предприятий, в связи с принимаемыми решениями на железнодорожном транспорте, непосредственно влияющими на бесперебойность работы промышленности, размер транспортной составляющей в цене продукции, комплексность и качество оказываемых транспортных услуг.

3.Установление баланса интересов всех участников перевозочного процесса при соблюдении государственных подходов к развитию экономики, в целом, и железнодорожного транспорта, в частности.
4.Совершенствование работы железнодорожного транспорта через развитие различного рода электронных и информационных площадок и сервисов, позволяющих грузовладельцу в режиме текущего времени выстраивать логистику своих грузопотоков и эффективно взаимодействовать с другими участниками  перевозочного процесса.
Только объединение грузовладельцев и решение поставленных задач является залогом успешной реализации структурной реформы, направленной  в соответствии с Постановлением Правительства от 18 мая 2001 г. N 384 «О программе структурной реформы на железнодорожном транспорте»:

· на повышение устойчивости работы железнодорожного транспорта, его доступности, безопасности и качества предоставляемых им услуг для грузоотправителя;

· на удовлетворение растущего спроса на услуги, предоставляемые железнодорожным транспортом.

· на снижение совокупных народно-хозяйственных затрат на перевозки грузов железнодорожным транспортом;

· на обеспечение единого экономического пространства страны и общенационального экономического развития;

· на формирование единой гармоничной транспортной системы страны.
� В целях данной статьи под грузовладельцами подразумеваются промышленные предприятия (производители сырья и готовой продукции), заинтересованные в перевозки своей продукции по железной дороге.
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